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1  - PRESENTATION DE L’ETUDE 

L’objet de cette étude est d’évaluer de façon simplifiée l’impact acoustique du projet Eole sur la 

portion du tracé comprise dans le département des Yvelines (78) (de Carrières sur Seine à Mantes 

La Jolie). 

Une mise à jour des niveaux d’exposition en façade figurant dans l’observatoire Mapbruit des 

Yvelines (78) est réalisée en prenant en compte les hypothèses de trafic ferroviaire à terme du 

projet Eole. La base de données Mapbruit est mise à jour en conséquence et un nouveau 

recensement des bâtiments Point Noir Bruit est proposé. 

Trois horizons sont envisagées dans le cadre de cette étude :  

 situation observatoire bruit actuel (classement des voies pris en compte lors de la réalisation 

de l’observatoire des Yvelines),  

 situation de référence (augmentation de trafic au fil de l’eau), 

 situation future (calculs prenant en compte le projet Eole). 

L’étude permet de : 

 Déterminer les niveaux de bruit en façade des bâtiments situés le long des voies ferrées par 

simple différentiel entre les situations. 

 Identifier les Points Noirs Bruit à l’horizon projet en distinguant ceux créés par le projet 

Eole. 

 Dimensionner les protections à mettre en œuvre pour respecter les exigences règlementaires 

en présentant deux solutions : protection par isolations de façades uniquement et réalisation 

d’écrans associés à des isolations de façades complémentaires si nécessaire. 

 Estimer le coût des solutions compensatoires. 
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2  - RAPPELS D’ACOUSTIQUE  
ET CADRE REGLEMENTAIRE 

2.1  - Le Bruit - Définition 

Le bruit est dû à une variation de la pression régnant dans l'atmosphère ; il peut être caractérisé par 

sa fréquence (grave, médium, aiguë) et par son amplitude - ou niveau de pression acoustique - 

exprimées en dB. 

2.2  - Le Bruit - Les différentes catégories 

2.2.1. Le bruit ambiant 

Il s’agit du bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de temps donné.  

Il est composé des bruits émis par toutes les sources proches ou éloignées. 

2.2.2. Le bruit particulier 

C’est une composante du bruit ambiant qui peut être identifiée spécifiquement par des analyses 

acoustiques (analyse fréquentielle, spatiale, étude de corrélation…) et peut être attribuée à une 

source d’origine particulière. 

2.2.3. Le bruit résiduel 

C’est la composante du bruit ambiant lorsqu’un ou plusieurs bruits particuliers sont supprimés. 

 

 

 

2.3  - Plage de sensibilité de l'oreille 

0 dB 

Seuil de détection 
Seuil de douleur 

2.10-5 Pa 

120 dB 

20 Pa 

130 dB 

Bruit insupportable 
Lésions irréversibles... 

Bruit audible 

 

L'oreille humaine a une sensibilité très élevée, puisque le rapport entre un son juste audible  

(2.10-5 Pascal), et un son douloureux (20 Pascal) est de l'ordre de 1 000 000. L'échelle usuelle pour 

mesurer le bruit est une échelle logarithmique et l'on parle de niveaux de bruit exprimés en décibels 

A (dB(A)) où A est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de l'oreille. 

2.4  - Arithmétique particulière 

60 dB(A)  60 dB(A) = 63 dB(A) 

Le doublement de l'intensité sonore, due par exemple à un doublement du trafic, se traduit par une 

augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit. 

60 dB(A)  70 dB(A) = 70 dB(A) 

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est 

supérieur au second d’au moins 10 dB(A), le niveau sonore résultant est égal au plus grand des 

deux. Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort. 
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2.5  - Les indicateurs de gêne 

Le bruit de la circulation routière ou ferroviaire fluctue au cours du temps. La mesure instantanée 

(au passage d'un train, par exemple), ne suffit pas pour caractériser le niveau d'exposition des 

personnes. Les enquêtes et études menées ces vingt dernières années dans différents pays ont 

montré que le cumul de l'énergie sonore reçue par un individu est l'indicateur le plus représentatif 

des effets du bruit sur l'homme et, en particulier, de la gêne issue du bruit de trafic (routier ou 

ferroviaire). Ce cumul est traduit par le niveau énergétique équivalent noté Leq.  

En France, deux périodes journalières font référence lors du calcul du niveau Leq : la période 

diurne (6 h - 22 h), et la période nocturne (22 h - 6 h).  

Ils sont mesurés ou calculés à 2 m en avant de la façade concernée et entre 1.2 m et 1.5 m au-dessus 

du niveau de l’étage choisi, conformément à la réglementation. Ce niveau de bruit dit « en façade » 

majore de 3 dB le niveau de bruit dit « en champ libre » c'est-à-dire en l'absence de bâtiment. 

Pour le trafic routier, les indices réglementaires sont notés LAeq(6 h - 22 h) et  

LAeq(22 h - 6 h). Ils correspondent à la moyenne de l'énergie cumulée sur les périodes (6 h - 22 h) 

et (22 h - 6 h) pour l'ensemble des bruits observés.  

Pour le trafic ferroviaire, les indices réglementaires sont les indicateurs de gêne ferroviaire  

If jour (6 h - 22 h) et If nuit (22 h - 6 h). 

Pour les trains circulant à des vitesses inférieures à 250 km/h, la correspondance entre les 

indicateurs de gêne ferroviaire et les niveaux LAeq est définie par (cf. article 2 de l’Arrêté du  

8 novembre 1999) : 

 If jour = LAeq(6 h - 22 h) - 3 dB(A), 

 If nuit = LAeq(22 h - 6 h) - 3 dB(A). 

Le terme « - 3 dB(A) » est un terme correcteur qui traduit les caractéristiques du bruit des transports 

ferroviaires et permet d’établir une équivalence avec la gêne due au trafic routier. 

2.6  - Echelle des niveaux de bruit 

 

30 40 50-60 70 80-100 110 120 

Chambre Vent dans Bruits de Bruit de rue avec Discothèque Marteau Bruit 
isolée les feuilles conversation trafic important piqueur insupportable 

  
  

      
  

    

  

Echelle de bruit en dB(A) 

 
 

De manière expérimentale, il a été montré que la sensation de doublement du niveau sonore  

(deux fois plus de bruit) est obtenue pour un accroissement de 10 dB(A) du niveau sonore initial. 
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2.7  - Les effets sur la santé 

Le tableau ci-dessous permet de lier le niveau sonore en dB(A), la sensation auditive et la 

possibilité de conversation. Il fait référence à des données issues du Ministère des Affaires Sociales, 

de la Santé et de la Ville. 

Niveau sonore 
en dB(A) 

Sensation 
auditive 

Possibilité  
de conversation Bruit correspondant 

0 Seuil d’audibilité - 

5 
10 Silence inhabituel Chambre sourde 

15 
20 Très grand calme 

A voix chuchotée 

Studio d’enregistrement de musique 

25 
30 
35 

Calme A voix basse 
Feuilles légères agitées par un vent doux 

Bruit ambiant nocturne en zone rurale 
Chambre à coucher 

40 
45 Assez calme Bruit ambiant diurne en zone rurale 

Intérieur d’appartement en quartier calme 

50 
60 Bruits courants 

A voix normale 
Restaurant tranquille - Rue résidentielle 

Conversation entre deux personnes 

65 
70 
75 

Bruyant  
mais supportable A voix assez forte 

Restaurant bruyant - Piscine couverte 
Circulation automobile importante  

Métro sur pneus 

80 
85 
95 

Pénible à entendre Difficile 
Bar musical 

Passage d’un train à 20 m 
Circulation automobile intense à 5 m  

100 
105 
110 

Très difficilement 
supportable 

Obligation de crier 
pour se faire entendre 

Discothèque (près des enceintes)  
Marteau piqueur dans une rue à 5 m 

120 
130 
140 

Seuil de douleur 
Exige une 

protection spéciale 
Impossible Moteurs d’avion à quelques mètres 

Turbo réacteur 

 

Il existe trois types d'effet du bruit sur la santé humaine : les effets spécifiques (surdité), les effets 

non spécifiques (modification de la pression artérielle ou de la fréquence cardiaque) et les effets 

d'interférences (perturbations du sommeil, gêne à la concentration…). 

 

2.7.1. Les effets spécifiques  

La surdité peut apparaître chez l'homme si l'exposition à un bruit intense a lieu de manière 

prolongée. S'agissant de riverains d'une route, cela ne semble pas être le cas, étant donné que les 

niveaux sonores mesurés sont généralement bien en deçà des niveaux reconnus comme étant 

dangereux pour l'appareil auditif. 

2.7.2. Les effets non spécifiques 

Ce sont ceux qui accompagnent généralement l'état de stress. Le phénomène sonore entraîne alors 

des réactions inopinées et involontaires de la part des différents systèmes physiologiques et leur 

répétition peut constituer une agression de l'organisme, susceptible de représenter un danger pour 

l'individu. Il est également probable que les personnes agressées par le bruit, deviennent plus 

vulnérables à l'action d'autres facteurs de l'environnement, que ces derniers soient physiques, 

chimiques ou bactériologiques. 

2.7.3. Les effets d'interférence 

La réalisation de certaines tâches exigeant une forte concentration peut être perturbée par un 

environnement sonore trop important. Cette gêne peut se traduire par un allongement de l'exécution 

de la tâche, une moindre qualité de celle-ci ou une impossibilité à la réaliser.  

S'agissant du sommeil, les principales études ont montré que le bruit perturbe le sommeil nocturne 

et induit des éveils involontaires fragmentant le sommeil.  

Toutefois, ces manifestations dépendent du niveau sonore atteint par de tels bruits, de leur nombre 

et, dans une certaine mesure, de la différence existant entre le niveau sonore maximum et le niveau 

de bruit de fond habituel.  

Le seuil de bruit à partir duquel des éveils sont observés varie en fonction du stade de sommeil dans 

lequel se trouve plongé le dormeur. Ce seuil d'éveil est plus élevé lorsque le sommeil est profond 

que lorsqu'il est plus léger. De façon complémentaire, le bruit nocturne peut induire une 

modification de la qualité de la journée suivante ou une diminution des capacités de travail lors de 

cette même journée. 
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2.8  - Cadre réglementaire 

2.8.1. Les textes réglementaires 

Relatifs aux infrastructures ferroviaires en particulier et à la résorption des Points Noirs Bruit 

La législation actuelle en matière de bruit ferroviaire s’appuie sur l’Arrêté du 8 novembre 1999 

qui fixe les niveaux sonores à ne pas dépasser lors de la construction ou de l’aménagement d’une 

infrastructure ferroviaire.  

La Circulaire du 12 juin 2001, relative aux observatoires du bruit des transports terrestres et à la 

résorption des Points Noirs Bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux, précise la 

hiérarchisation et le financement des opérations ainsi que les modalités techniques de résorption. 

La Circulaire du 28 février 2002 relative à la prévention et à la réduction du bruit ferroviaire 

précise notamment les modalités de mise en œuvre de la résorption des Points Noirs Bruit 

concernant le réseau ferroviaire national. 

L’Arrêté du 3 mai 2002, pris pour l'application du Décret n° 2002-867 du 3 mai 2002, est relatif 

aux subventions accordées par l'Etat concernant les opérations d'isolation acoustique des Points 

Noirs Bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux. La Circulaire du 23 Mai 2002 porte 

également sur le financement des opérations d’insonorisation des logements privés et des locaux 

d’enseignement, de soin, de santé et d’action sociale. 

La Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres précise 

les instructions à suivre concernant les observatoires du bruit des transports terrestres, le 

recensement des Points Noirs et les opérations de résorption des Points Noirs Bruit des réseaux 

routier et ferroviaire nationaux. Elle modifie les Circulaires du 12 juin 2001, du 28 février 2002 et 

du 23 mai 2002. 

L’Arrêté du 30 mai 1996 est relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports 

terrestres et à l'isolement acoustique des bâtiments d'habitation dans les secteurs affectés par le 

bruit. 

2.8.2. Identification des Points Noirs Bruit. 

La Circulaire du 12 juin 2001 introduit la notion de Zone de Bruit Critique (ZBC) : cette zone est 

définie comme étant composée de bâtiments sensibles dont les niveaux sonores en façade, résultant 

de l’exposition au bruit des infrastructures terrestres, dépassent ou risquent de dépasser à terme 

l’une au moins des valeurs limite diurne et nocturne présentées par le tableau suivant. 

Extrait de l’Annexe 2 de la Circulaire du 25 mai 2004 : 
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Les bâtiments sensibles (locaux à usage d’habitation et les établissements d’enseignement, de soins, 

de santé et d’action sociale) situés dans une Zone de Bruit Critique ainsi définis et répondant aux 

critères d’antériorité sont des Points Noirs Bruit (PNB). 

Les critères d’antériorité à considérer avaient été précisés par l’annexe 1 de la circulaire du 12 juin 

2001 ainsi qu’à l’article 3 de l’arrêté du 3 mai 2002. Ils sont rappelés dans ce qui suit. 

 

 Pour les locaux d’habitation, on retient ceux dont la construction a été autorisée avant le  

6 octobre 1978, date de l’Arrêté concernant l’isolement acoustique de ce type de bâti ; 

 Pour les établissements d’enseignement, de soins, de santé et d’action sociale, on retient 

ceux dont la construction a été autorisée avant la date d’entrée en vigueur de l’Arrêté 

préfectoral concernant le classement sonore de l’infrastructure terrestre considérée, soit le 25 

juin 1999.  

 Lorsque les locaux d’habitation, d’enseignement, de soins, de santé ou d’action sociale ont 

été créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement d’affectation d’un bâtiment 

existant, l’antériorité doit être recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur 

date d’autorisation de construire et non celle du bâtiment d’origine. 

On appelle : 

 Point Noir Bruit diurne, un Point Noir Bruit pour lequel une des valeurs limites diurnes est 

dépassée ; 

 Point Noir Bruit nocturne, un Point Noir Bruit pour lequel une des valeurs limites nocturnes 

est dépassée ; 

 Super Point Noir Bruit, un Point Noir Bruit pour lequel les valeurs limites dépassent les 4 

seuils d’éligibilité. 

 

2.8.3. Objectifs acoustiques 

Pour les bâtiments se révélant en situation de Point Noir Bruit, les objectifs acoustiques 

réglementaires à atteindre en termes de niveaux sonores à 2 m en avant des façades, pour la 

contribution des infrastructures de bruit terrestre, sont les suivants : 

Indicateur de bruit Voies ferrées 
conventionnelles 

LAeq(6 h - 22 h) 68 

LAeq(22 h - 6 h) 63 

 

Dans le cadre de la résorption des Points Noirs Bruit ferroviaires sur les communes de Serrières, La 

Voulte et Bourg-Saint-Andéol, seuls des traitements par isolations de façades sont envisagés. 

L’isolement acoustique après travaux devra répondre aux deux conditions suivantes : 

 DnT,A,tr ≥ LAeq - Objectif + 25, 

 DnT,A,tr ≥ 30 dB(A). 
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2.9  - Les protections types 

Dans tous les cas où les conditions de site et/ou économiques le permettent, les secteurs concernés 

seront traités par des dispositifs de protection à la source (merlons, écrans acoustiques). Dans le cas 

contraire la résorption des Points Noirs Bruit sera réalisée par action sur les façades en renforçant 

leur isolation acoustique. 

Précisions dans le cas du traitement par isolation de façade 

Conformément à l’article 5 du Décret n° 95-22, lorsque la mise en place d’une protection à la 

source s’avère économiquement ou techniquement irréalisable, les obligations réglementaires 

consistent en un traitement sur le bâti limitant le niveau de bruit à l’intérieur des bâtiments. 

Le renforcement de l’isolation acoustique de la façade doit suivre la procédure suivante : 

 visite du bâtiment et mesures d’isolement afin d’établir un diagnostic de l’état initial 

(menuiseries, huisseries, joints, volets, ventilation…) ; 

 rédaction d’un projet de définition spécifiant les objectifs d’isolement réglementaires à 

obtenir et les propositions de traitement acoustique avec, éventuellement, la rédaction d’un 

Dossier de Consultation des Entreprises ; les valeurs d’isolement sont définies 

conformément à l’article 4 de l’Arrêté du 5 mai 1995 ; 

 passation d’une convention de travaux entre le Maître d’Ouvrage et le propriétaire ; 

 réalisation des travaux par l’entreprise retenue, dont le montant ne peut dépasser la somme 

mentionnée dans la convention de travaux ; la commande est passée par le propriétaire avec, 

éventuellement, l’aide d’un Maître d’œuvre qualifié ; 

 à l’achèvement des travaux, mesures de réception des travaux et délivrance d’un certificat de 

conformité. 

Nota :  

Dans certains cas, les fenêtres existantes permettent déjà d’atteindre l’objectif d’isolement 

acoustique. Aucun traitement de protection acoustique n’est alors à mettre en œuvre. 
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3  - SECTEUR D’ETUDE 

Les segments concernés sont représentés sur les plans au 1 : 60 000e suivants. 
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Les Zones de Bruit Critiques concernées sont représentées sur les plans suivants. 
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4  - MISE A JOUR DES NIVEAUX D’EXPOSITION 

4.1  - Méthodologie 

Evaluation des niveaux de bruit en situation de référence (augmentation du trafic au fil de l’eau) et 

en situation projet (prise en compte du projet Eole). 

Les niveaux de bruit sont estimés en façade des bâtiments sensibles figurant dans l’observatoire 

bruit actuel des Yvelines (78) selon les indicateurs LAeq(6h – 22h), LAeq (22h – 6h), Lden et Ln. 

L’objectif est de calculer le niveau de bruit en façade à l’horizon à terme en situation de référence 

et en situation projet à partir du niveau de bruit en façade figurant dans l’observatoire bruit actuel. 

Pour cela les trafics en situation de référence et en situation projet sont comparés aux trafics du 

classement des voies pris en compte dans l’observatoire bruit des Yvelines (78). 

La différence en dB entre les niveaux de bruit à l’émission dans les situations considérées est 

ajoutée aux niveaux d’exposition en façade présents dans l’observatoire. Le classement des 

bâtiments sensibles en Points Noirs Bruit est alors modifié en conséquence. 

4.2  - Comparaison des niveaux obtenus avec les niveaux calculés lors des 
études acoustiques précédentes 

Une modélisation sous MITHRA a été réalisée par ACOUPLUS sur les trois secteurs de Mantes-

Epône, Nanterre et Poissy. Les résultats de l’étude ont été comparés aux niveaux obtenus par 

différentiel dans le cadre de notre étude. Une bonne cohérence des résultats a pu être observée, ce 

qui permet de valider le principe de calcul par différentiel dans le cadre de cette étude. 

4.3  - Calcul des niveaux de bruit à l’émission et comparaison aux 
hypothèses du classement des voies 

Le secteur d’étude comporte dix segments de voie ferrée acoustiquement homogènes. Pour chacun 

des segments, le niveau de bruit LAeq à l’émission a été calculé à partir des fiches de type « LAeq 

RFF » dont le trafic a été recalé par rapport au trafic du classement des voies. Ces fiches 

comportant le détail du trafic pris en compte figurent en Annexe 2. 

 

Le tableau ci-dessous synthétise les niveaux de bruit LAeq à l’émission retenus pour chaque 

segment en périodes Jour (6h – 22h) et Nuit (22h – 6h), ainsi que l’écart en dB(A) par rapport aux 

hypothèses du classement des voies. 

Tableau 1 : Comparaison des niveaux Jour LAeq(6h-22h) et Nuit (22h-6h) en Situation de référence (augmentation 
du trafic au fil de l’eau) et en Situation Observatoire bruit actuel (classement des voies). Niveaux en dB(A). 

comparatif classement - référence
segment

jour nuit jour nuit jour nuit jour nuit
3004 80.9 72.9 78.8 70.2 -2.1 -2.7 -2 -3
3005 80.9 72.9 78.8 70.2 -2.1 -2.7 -2 -3
3006 83.5 78.8 80.3 72.5 -3.2 -6.3 -3 -6
3007 84 79.2 80.4 73.3 -3.6 -5.9 -4 -6
3009 84.2 78.2 78.7 75.7 -5.5 -2.5 -6 -3

3010-1 83.7 77.5 78.2 75.3 -5.5 -2.2 -6 -2
3010-2 83.6 75.1 77.6 75.2 -6 0.1 -6 0
3011 83.5 75.4 78.9 78.2 -4.6 2.8 -5 3
3259 75 78.6 75.8 76.9 0.8 -1.7 1 -2
3594 73.8 74.4 71.7 74.3 -2.1 -0.1 -2 0

Arrondiclassement référence écart

 

Tableau 2 : Comparaison des niveaux Jour LAeq(6h-22h) et Nuit (22h-6h) en Situation Projet Eole et en Situation 
Observatoire bruit actuel (classement des voies). Niveaux en dB(A). 

comparatif classement - éole
segment

jour nuit jour nuit jour nuit jour nuit
3004 80.9 72.9 79.4 71.1 -1.5 -1.8 -2 -2
3005 80.9 72.9 79.4 71.1 -1.5 -1.8 -2 -2
3006 83.5 78.8 80.8 73 -2.7 -5.8 -3 -6
3007 84 79.2 80.8 73.7 -3.2 -5.5 -3 -6
3009 84.2 78.2 79.2 75.9 -5 -2.3 -5 -2

3010-1 83.7 77.5 79.5 75.8 -4.2 -1.7 -4 -2
3010-2 83.6 75.1 79.1 75.8 -4.5 0.7 -5 1
3011 83.5 75.4 80 78.5 -3.5 3.1 -4 3
3259 75 78.6 75.8 76.9 0.8 -1.7 1 -2
3594 73.8 74.4 71.7 74.3 -2.1 -0.1 -2 0

Arrondiclassement eole écart
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4.4  - Différentiels pris en compte pour la mise à jour des niveaux de 
bruit en façade présents dans l’observatoire 

Les niveaux de bruit en façade figurant dans la base de données Mapbruit de l’observatoire bruit 

des Yvelines (78) ont été mise à jour par différentiel entre les niveaux de bruit à l’émission dans les 

trois situations envisagées. 

Le détail des différentiels pris en compte pour la mise à jour de l’observatoire ainsi que la 

comparaison des deux situations futures avec et sans projet figure dans le tableau suivant. Les 

différentiels ajoutés aux valeurs des niveaux d’exposition en façade présents dans l’observatoire 

initial ont été arrondis à la valeur entière la plus proche pour respecter le format de saisie du logiciel 

Mapbruit. 

 

Tableau 3 : Comparaison de la situation de référence avec la situation projet Eole. Niveaux LAeq(6h – 22h) et 
LAeq(22h 6h) en dB(A). 

comparatif classement - référence
segment

jour nuit jour nuit jour nuit
3004 -2 -3 -2 -2 0 1
3005 -2 -3 -2 -2 0 1
3006 -3 -6 -3 -6 0 0
3007 -4 -6 -3 -6 1 0
3009 -6 -3 -5 -2 1 1

3010-1 -6 -2 -4 -2 2 0
3010-2 -6 0 -5 1 1 1
3011 -5 3 -4 3 1 0
3259 1 -2 1 -2 0 0
3594 -2 0 -2 0 0 0

Arrondi màj eole Différence entre scénariosArrondi màj référence

 

Il ressort de cette comparaison que 5 tronçons voient leur niveau de bruit à l’émission augmenter de 

1 à 2 dB en période Jour alors que 4 tronçons voient leur niveau de bruit à l’émission augmenter de 

1 dB en période Nuit.  

 

 

 

5  - EVALUATION DE L’IMPACT DU PROJET 
EOLE 

L’impact du projet Eole est évalué en comparant les niveaux de bruit à l’émission dans les deux 
situations futures avec et sans projet. Le résultat de cette comparaison figure dans le tableau 
suivant. 

Tableau 4 : Comparaison de la situation de référence avec la situation projet Eole. Niveaux LAeq(6h – 22h) et 
LAeq(22h 6h) en dB(A). 

comparatif  Eole référence
segment

jour nuit jour nuit jour nuit
3004 79.4 71.1 78.8 70.2 0.6 0.9 Evolution non significatuve
3005 79.4 71.1 78.8 70.2 0.6 0.9 Evolution non significatuve
3006 80.8 73 80.3 72.5 0.5 0.5 Evolution non significatuve
3007 80.8 73.7 80.4 73.3 0.4 0.4 Evolution non significatuve
3009 79.2 75.9 78.7 75.7 0.5 0.2 Evolution non significatuve

3010-1 79.5 75.8 78.2 75.3 1.3 0.5 Evolution non significatuve
3010-2 79.1 75.8 77.6 75.2 1.5 0.6 Evolution non significatuve
3011 80 78.5 78.9 78.2 1.1 0.3 Evolution non significatuve
3259 75.8 76.9 75.8 76.9 0 0
3594 71.7 74.3 71.7 74.3 0 0

eole référence écart

 

L’impact du projet Eole est non significatif au sens de la réglementation (augmentation du niveau 

de bruit inférieure à 2 dB(A). Par conséquent la réglementation n’impose pas de traiter les 

nouveaux bâtiments PNB. Des protections acoustiques sont tout de même préconisées pour résorber 

les Points Noirs Bruit générés par le projet. 
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6  - RECENSEMENT DES BATIMENTS POINTS 
NOIRS BRUIT 

6.1  - Mise a jour de la base de données de l’observatoire 

6.1.1. Mise à jour des niveaux d’exposition Lden, Ln et du classment PNB 

Les champs suivants été renseignés pour l’ensemble des bâtiments présents dans l’observatoire 

bruit des Yvelines (78) 

 Les champs Lden et Ln ont été renseignés avec les indicateurs Lden et Ln mis à jour. 

 Les champs Ldeninitial et Lninitial ont été renseignés avec les valeurs des niveaux 

d’exposition présents dans l’observatoire initial. 

 L’éligibilité des bâtiments sensibles au programme de rattrapage Points Noirs du Bruit a été 

vérifiée (case maintenue cochée), et un commentaire a été ajouté selon que le PNB est lié au 

projet ou non. 

 
 

6.1.2. Traçabilité des modifications dans le cadre du recalage des niveaux de 
bruit en façade 

Tous les bâtiments impactés par le travail de recalage ont été repérés par l’ajout du texte 

« Correctif apporté suite à modification du trafic Eole » dans le champ de la base de données 

intitulé  « COMMENTAIRE_MAJ_BATIMENT ». 

 

 

6.1.3. Coût associé à la mise en œuvre d’isolations de façade. 

Afin d’appuyer les futures décisions de l’observatoire départemental du bruit quant à l’engagement 

des plans d’actions, une évaluation financière des dispositifs de protection a été réalisée à partir des 

ratios suivants, aux conditions économiques de janvier 2009. 

Pour les isolations de façade, on retient un coût moyen de 9 000 € HT pour un bâtiment d’habitation 

individuelle et de 1 200 € HT par fenêtre exposée à traiter pour les bâtiments collectifs ; 

Cette évaluation par bâtiment des coûts financiers de résorption des points noirs du bruit ferroviaire 

a ensuite été agrégée au niveau de chaque ZBC. 
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6.2  - Coûts associés à la résorption des Point Noirs Bruit 

Le décompte des bâtiments Points Noirs par Zone de Bruit Critique ainsi qu’une estimation des 

coûts de traitement par isolations de façades seules d’une part et par écran acoustiques associés à 

des isolations de façades complémentaires d’autre part figure dans le tableau ci-dessous.  Ces coûts 

incluent le traitement de l’ensemble des Points Noirs Bruit en situation « Projet Eole », y compris 

les PNB déjà existants en situation de référence. 

N° ZBC Nom ZBC Bâtiments 
PNB

Population 
PNB de jour

Population 
PNB de nuit

Coût 
isolations 

seules H.T.

Coût écrans 
seuls H.T.

Coût isolations 
en complément 

H.T.

21 Ligne340000-Mantes-La-Ville-1 53 390 420 670 800 € 0 € 0 €
25 Ligne340000-Mantes-La-Jolie-3 12 72 135 186 000 € 0 € 0 €
52 Ligne340000-Sartrouville-1 64 534 468 816 000 € 0 € 0 €
54 Ligne975900-Houilles-3 9 54 12 96 000 € 0 € 0 €
55 Ligne340000-Houilles-1 134 741 384 1 428 600 € 4 375 000 € 571 440 €
57 Ligne340000-Houilles-2 5 15 9 45 000 € 625 000 € 13 500 €
59 Ligne340000-Carrieres-s-S-1 18 51 12 162 000 € 1 718 750 € 48 600 €
60 Ligne340000-Carrieres-s-S-3 7 18 27 68 400 € 781 250 € 20 520 €
61 Ligne340000-Carrieres-s-S-2 1 3 3 9 000 € 0 € 0 €
64 Ligne340000-Maisons-Laffitte-1 53 1398 918 919 800 € 5 187 500 € 459 900 €
77 Ligne340000-St-Germain-Laye-5 9 39 33 81 000 € 0 € 0 €
79 Ligne340000-Poissy-2 54 873 873 989 400 € 3 750 000 € 395 760 €
81 Ligne340000-St-Germain-Laye-2 5 15 15 45 000 € 1 093 750 € 18 000 €
82 Ligne340000-Acheres-1 4 12 12 36 000 € 0 € 0 €
83 Ligne340000-Villennes-s-Seine1 146 654 654 1 500 000 € 13 750 000 € 300 000 €
85 Ligne340000-Villennes-s-Seine2 2 6 6 18 000 € 0 € 0 €
86 Ligne340000-Medan-1 80 249 249 720 000 € 12 031 250 € 144 000 €
88 Ligne340000-Vernouillet-2 1 3 3 9 000 € 0 € 0 €
89 Ligne340000-Vernouillet-1 56 1068 1068 1 015 800 € 0 € 0 €
90 Ligne340000-Verneuil-s-Seine-2 38 114 114 342 000 € 7 812 500 € 102 600 €
91 Ligne340000-Verneuil-s-Seine-1 65 930 927 1 069 200 € 4 687 500 € 213 840 €
92 Ligne340000-Les-Mureaux-3 51 1680 486 1 435 200 € 3 750 000 € 574 080 €
97 Ligne340000-Aubergenville-1 19 171 384 411 000 € 0 € 0 €
98 Ligne340000-Epone-3 7 15 21 63 000 € 0 € 0 €
99 Ligne340000-Epone-2 5 12 15 45 000 € 0 € 0 €
100 Ligne340000-Mezieres-s-Seine-2 7 24 24 63 000 € 0 € 0 €

TOTAUX 905 9141 7272 12 244 000 € 59 563 000 € 2 862 000 €

bâtiments 
PNB

personnes 
PNB Jour

personnes 
PNB nuit

Coût des 
isolations de 

façades seules 
(H.T.)

Coût des 
écrans seuls 

(H.T.), ajouter 
isolation en 
complément

Coût des 
isolations de 
façades en 
complément 

d'écran (H.T.)  
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7  - LOCALISATION SUR CARTE DES POINTS 
NOIRS BRUIT 

Les bâtiments Points Noirs Bruit au terme de cette étude sont repérés sur les cartes à l’échelle    

1:10 000e ci-après.  

Trois catégories de bâtiments sont distinguées selon : 

 que le bâtiment est Point Noir Bruit d’après le classement des voies pris en compte lors de la 

réalisation de l’observatoire des Yvelines. 

 que le bâtiment devient Point Noir Bruit suite au projet Eole,  

 que le bâtiment est Point Noir Bruit en situation de référence (augmentation du trafic au fil 

de l’eau). 

 

 

La légende utilisée est la suivante : 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

Légende 
 
 Bâtiment PNB d’après classement des voies 

Bâtiment PNB en situation de référence 
(augmentation du trafic au fil de l’eau) 
Bâtiment PNB créé par le projet Eole 
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8  - PROPOSITION D’ECRANS ACOUSTIQUES 
POUR LA RESORPTION DES POINTS NOIRS 

BRUIT 

Une proposition d’implantation d’écrans acoustiques (en vert) est proposée sur les cartes suivantes 

afin de protéger les bâtiments Points Noirs Bruit (échelle 1 :7 000e ). 

  

 

 

Légende 
 
 Bâtiment PNB d’après classement des voies 

Bâtiment PNB en situation de référence 
(augmentation du trafic au fil de l’eau) 
Bâtiment PNB créé par le projet Eole 
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9  - DETAIL DES PNB IMPUTABLES AU PROJET 
EOLE 

Le tableau ci-dessous récapitule le nombre de Points Noirs Bruit par ZBC dans les trois situations 

envisagées, à savoir PNB d’après le classement des voies, PNB en situation de référence, PNB en 

situation Projet Eole. 
 
Classement des voies Situation de référence (au fil de l'eau) Projet Eole
zbc PNB Logements Population jour Population nuit zbc PNB Logements Population jour Population nuit zbc PNB Logements Population jour Population nuit

21 49 140 417 405 21 53 140 390 420 21 53 140 390 420
22 0 0 0 0 22 0 0 0 0 22 0 0 0 0
25 8 45 72 135 25 12 45 72 135 25 12 45 72 135
52 93 343 1029 675 52 64 179 534 381 52 64 179 534 468
54 9 18 54 54 54 9 18 54 9 54 9 18 54 12
55 156 407 1221 744 55 134 247 741 312 55 134 247 741 384
57 7 7 21 15 57 5 5 15 3 57 5 5 15 9
59 19 19 57 51 59 17 17 51 0 59 18 18 51 12
60 8 16 48 45 60 6 6 18 0 60 7 15 18 27
61 1 1 3 3 61 1 1 3 0 61 1 1 3 3
64 74 609 1827 1827 64 50 463 1389 918 64 53 466 1398 918
65 0 0 0 0 65 0 0 0 0 65 0 0 0 0
71 0 0 0 0 71 0 0 0 0 71 0 0 0 0
74 0 0 0 0 74 0 0 0 0 74 0 0 0 0
75 0 0 0 0 75 0 0 0 0 75 0 0 0 0
77 11 16 48 48 77 8 11 33 33 77 9 13 39 33
78 0 0 0 0 78 0 0 0 0 78 0 0 0 0
79 72 365 1089 960 79 54 291 816 873 79 54 291 873 873
81 12 12 36 33 81 5 5 12 15 81 5 5 15 15
82 9 9 27 24 82 4 4 12 12 82 4 4 12 12
83 187 280 840 807 83 146 218 642 654 83 146 218 654 654
85 5 5 15 15 85 2 2 6 6 85 2 2 6 6
86 113 130 390 372 86 80 83 186 249 86 80 83 249 249
88 1 1 3 3 88 1 1 0 3 88 1 1 3 3
89 84 389 1167 1134 89 56 356 1065 1068 89 56 356 1068 1068
90 50 50 150 144 90 38 38 114 114 90 38 38 114 114
91 88 362 1086 1059 91 64 309 615 927 91 65 310 930 927
92 78 803 2409 1686 92 40 555 1659 468 92 51 566 1680 486
93 0 0 0 0 93 0 0 0 0 93 0 0 0 0
94 0 0 0 0 94 0 0 0 0 94 0 0 0 0
95 0 0 0 0 95 0 0 0 0 95 0 0 0 0
96 0 0 0 0 96 0 0 0 0 96 0 0 0 0
97 29 141 423 192 97 14 57 159 171 97 19 128 171 384
98 8 8 24 15 98 5 5 9 15 98 7 7 15 21
99 10 10 30 15 99 4 4 12 12 99 5 5 12 15

100 7 8 24 9 100 7 8 24 24 100 7 8 24 24
101 1 1 3 3 101 0 0 0 0 101 0 0 0 0
102 0 0 0 0 102 0 0 0 0 102 0 0 0 0
103 0 0 0 0 103 0 0 0 0 103 0 0 0 0
104 0 0 0 0 104 0 0 0 0 104 0 0 0 0
105 0 0 0 0 105 0 0 0 0 105 0 0 0 0

1189 4195 12513 10473 879 3068 8631 6822 905 3169 9141 7272

 
 

Le tableau ci-dessous récapitule le nombre de Points Noirs Bruit supplémentaires créés par le projet 
Eole par rapport à la situation de référence (évolution du trafic au fil de l’eau). 
 
 

PNB imputables au projet Eole
zbc Batiments PNB Logements PNB

21 0 0
22 0 0
25 0 0
52 0 0
54 0 0
55 0 0
57 0 0
59 1 1
60 1 9
61 0 0
64 3 3
65 0 0
71 0 0
74 0 0
75 0 0
77 1 2
78 0 0
79 0 0
81 0 0
82 0 0
83 0 0
85 0 0
86 0 0
88 0 0
89 0 0
90 0 0
91 1 1
92 11 11
93 0 0
94 0 0
95 0 0
96 0 0
97 5 71
98 2 2
99 1 1

100 0 0
101 0 0
102 0 0
103 0 0
104 0 0
105 0 0

Total 26 101  
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Les protections spécifiques à la résorption des Points Noirs Bruit créés par le projet sont présentées 
dans le tableau ci-dessous. 
 

N° ZBC Nom ZBC Bâtiments  
PNB Eole

Logements 
PNB Eole

Coût 
isolations 

seules H.T.
59 Ligne340000-Carrieres-s-S-1 1  1 9 000 €
60 Ligne340000-Carrieres-s-S-3 1  9 14 400 €
77 Ligne340000-St-Germain-Laye-5 1  2 9 000 €
91 Ligne340000-Verneuil-s-Seine-1 1  1 9 000 €
99 Ligne340000-Epone-2 1  1 9 000 €
98 Ligne340000-Epone-3 2  2 18 000 €
64 Ligne340000-Maisons-Laffitte-1 3  3 27 000 €
97 Ligne340000-Aubergenville-1 5  71 276 000 €
92 Ligne340000-Les-Mureaux-3 11  11 99 000 €

TOTAUX 26  101  470 400 €

bâtiments 
PNB

personnes 
PNB (jour et 

nuit)

Coût des 
isolations de 

façades seules 
(H.T.)  

 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

40 

 
 

A 
   N 
       N 
           E 
               X 
                   E 
                       S 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

41 

ANNEXE 1 : COMPARAISON DES NIVEAUX DE 
BRUIT A L’EMISSION FOURNIS PAR RFF 
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ANNEXE 2 : DETAIL DES TRAFIC PRIS EN 
COMPTE 

9.1  - Observatoire Bruit  Initial - Classement des Voies 

 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

43 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

44 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

45 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

46 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

47 

 



 

Etude Acoustique Eole     ACOUSTB N° E 07 157 
Région Ile-de-France   Version 1 - 4 Juin 2010 

48 

9.2  - Situation de référence – Augmentation du trafic au fil de l’eau 
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9.3  - Situation Projet Eole 
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